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..-hoe de kelos zich — na een korte weifeling — in beweging zette . .



VAN DE NIEUWBOUW

Hoewel er sinds ons overzicht in het vorige nummer geen
nieuwe schepen in de vaart zijn gekomen, zijn er toch weer
belangrijke vorderingen in het bouwprogramma te consta-
teren. Het lijstje van reeds tewater gelaten schepen is na-
melijk met 3 stuks uitgebreid, te weten met de ,,CRANIA”,
die op 6 Januari bij de N.V. C. van der Giessen & Zonen’s
Scheepswerven van stapel liep, met het wel zeer bekende
,sbouwnummer 4547 dat thans is uitgegroeid en als de

31.000 ton metende ,,VASUM” op 15 Januari werd te water
gelaten bij de Nederlandsche Dok en Scheepsbouw Maat-
schappij in Amsterdam, en met de op 18 Januari bij de
Scheespwerf van P. Smit Jr. N.V. te water gelaten
LKRYPTOS”.

Naar wordt verwacht, zal eind Februari de , KALYDON”
en in Maart de ,,KENTA” in de vaart komen.

Bouwnummer 454 is dus op 15 Januari door H.K.H. Prinses
Beatrix tot ,,Vasum” gedoopt en tewatergelaten. Het was
een andere tewaterlating dan anders. De Nederlandsche Dok
en Scheepshouw Maatschappij te Amsterdam, die dit toe-
komstige vlaggeschip van de Nederlandse tankvloot der
Koninklijke/Shell had gebouwd, had voor een extra feeste-
lijke plechtigheid gezorgd. Dat de N,D.S.M. wel zeer in
het teken van de nicuwbouw der Koninklijke/Shell Groep
staat, bleek toen Prinses Beatrix, voordat zij zich naar de
helling hegaf waar bouwnummer 454 lag, een rondgang
over de terreinen van de werf maakte om zich over de
diverse phasen van de bouw wvan een schip te doen voor-
lichten:, Een demonstratie werd o.a. gegeven met cen zware
loopkraan, die een huidsegment (waarop het gewicht in
witte cijfers was vermeld) in het in aanbouw zijnde tank-
schip No. 451 (,,Kermia”) plaatste. Daarna werd nog cen
kolossaal segment in de romp van het tankschip No. 452
(,,Kylix”) neergelaten.

In de werkplaatsen volgde de Prinses met belangstelling
het snijden en het lassen van huidplaten en het buigen van
een spant. Vervolgens werd ook de timmermanswerkplaats
bezichtigd.

De erewacht van de Kweekschool voor de Zeevaart
te Amsterdam.

TEWATERLATING BOUWNUMMER 454

Prinses Beatrix begaf zich toen met haar gevolg naar de
mooie witte tribune voor de tewaterlating,

Er was een erewacht van padvindsters, een erewacht van
de Kweekschool voor de Zeevaart te Amsterdam, kortom het
waren niet honderden, doch duizenden die zagen hoe — na
een korte weifeling, die door de aanwezigen in doodse
stilte werd doorleefd (de traagheidswet werd echter met
behulp van een hydraulisché pers, die speciaal voor dit doel
bij de boeg was opgesteld, teniet gedaan), de machtige,
vrolifk gepavoiseerde kolos zich, nadat de Prinses onder
het uitspreken van de woorden:

LIk doop u ,Vasum” en wens u een behouden vaart”,
(woorden die dank zij luidsprekers overal op het grote ter-
rein rond de helling duidelijk te verstaan waren) door een
hamerslag de fles champagne tegen de stuurboord-boeg had
laten vallen, in beweging zette en statig, onder gejuich der
toeschouwers en onder welkomstsignalen der gereedliggende
sleepboten en der andere schepen, de helling afliep. Het
ogenblik waarop het casco geheel te water was komen te
liggen, was voor de orkesten ,van de werf én het Labora-
torium der Koninklijke/Shell te Amsterdam het teken voor
het gecombineerd inzetten van het Wilhelmus (zonder ge-
legenheid te hebben gehad vooraf gezamenlijk te ocefenen).

Door de bijzonder grote belangstelling was de groepe-
ring van de toeschouwers om de helling zodanig, dat de
mogelijkheid mniet denkbeeldig was, dat scherven van de
uiteenspattende champagnefles ondéer het publiek terecht
zouden komen; zo stond, bij voorbeeld, de kranige ere-
wacht van leerlingen van de Kweekschool voor de Zeevaart
te Amsterdam dicht bij de stuurboordboeg opgesteld.

Om ongelukken te voorkomen was de fles geheel beplakt
met doorzichtig plakband; aldus werden de scherven bij-
eengehouden.
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Na de plechtigheid op de helling begaven de Prinses
met haar gevolg en de genodigden zich naar een door de
werf tot een keurige en smaakvolle receptiezaal omgetover-
de opslagloods van de timmermanswerkplaats, waar het
woord gevoerd werd door de heer P. Goedkoop, Directeur
van de N.D.S.M., die de Prinses, met zijn dank voor de
zijn bedrijf bewezen eer, als herinnering aan haar ecerste
tewaterlating een kleinood aanbood in de vorm wvan een
broche, bestaande uit een in briljanten en robijnen uitge-
voerde seinvlag ,,V” (van ,,Vasum”), geflankeerd door vier
gouden vasum-schelpjes en omrankt door de drietand van
de zeegod Neptunus,



Vervolgens betuigde de Directeur-Generaal der N.V. Ko-
ninklijke Nederlandsche Petrolenm Maatschappij, Jonkheer
Mr. J. H. Loudon, de Prinses dank voor hare bereidwilligheid,
het nieuwe ‘schip een naam te willen geven en tewater te wil-
len laten. Hij vermeldde in zijn toespraak nog de deugde-
lijkheid van de door de N.D.S.M. gebouwde schepen en
verwees in dit opzicht naar de in 1939 door de werf op-
geleverde ,,Ondina™; dit schip immers werd door Japanse
oorlogsbodems zwaar beschadigd, bleek cchter — toen de
dappere en kundige bemanning de brand in het schip had
weten te blussen — nog zo zeewaardig, dat het op eigen
kracht een bevriende haven kon bereiken. Als souvenir aan
de plechtigheid bood Jonkheer Loudon de Priuses ten slotte
een in plastic gevat origineel exemplaar van de vasum-
schelp aan.

De Prinses bewondert, met Mevrouw Loudon—B.esse Tuyl
van Serooskerken, de in plastic gevatte vasumschelp

Het was een koude dag, dic 15de Januari: een koude
Qostenwind met zo nu en dan een vlokje sneeuw. Maar de
charmante verschijning van onze Prinses maakte alles
goed. Het was een grote dag voor allen die de tewater-
lating gadesloegen, voor de werf, voor de rederij, én voor
Prinses Beatrix zelf; immers het was haar cerste officiéle
handeling in het openbaar waarbij zij niet vergezeld was
van haar ouders.

Een grote dag ook voor het schip zelf, dat evenals zijn
»-0pposite number”: de ,,Velutina”, de eerste V-klasse-tanker
der onder Engelse vlag varende vloot, door iemand van

koninklijke bloede gedoopt en tewater werd gelaten; bij de
»Velutina” werd de plechtigheid verricht door FLK.H. Prin-
ses Margaret.

Een vermeldenswaard verschil in de uitrusting voor de
tewaterlating bij de ,,Vasum” vergeleken bij dic welke in
Let algemeen voor haar kleinere zusters wordt toegepast,
was dat de ,slee”, die als regel door 2% 4 3” staaldraad
wordt vastgehouden, nu door aan de scheepshuid gelaste
ketting was bevestigd. Behalve grotere wrijving, speelt hier
natuurlijk ook de grotere hoogte van de zijden cen rol,

De hoofdafmetingen van s.t.s. ,,Vasum” zijn als volgt:

lengte o.a. 201,16 m
lengte tussen de loodlijnen 193,54 m
breedte 25,68 m,
holte 14,10 m
gemiddelde diepgang op zomermerk 10,36 m
draagvermogen bij deze diepgang ca. 31.000 ton

bruto-inhoud ca. 22.500 reg. ton

Het schip zal worden voortgestuwd door bij de N.D.S.M.
gebouwde. stoomturbines met tandwieloverbrenging en dub-
bele reductie, die een vermogen zullen kunnen ontwikke-
len van 13.000 apk voor dienst-snelheid en van maximum
14.500 apk, bij 100 omwentelingen per minuut,

Het zal zijn uitgerust met 4 ladingpompen, ieder met een
vermogen van 1600 ton water per uur, waarvan er drie
zullen worden gebruikt voor het pompen van lading en één
voor het verpompen van ballast.

Oud-Directeur-Generaal Mr. B. Th. W, van Hasselt maaks
zijn opwachting bij de Prinses.

OFFICIELE PROEFTOCHT EN OVERDRACHT ,,I(IiEBSIA”

Op Woensdag 15 December werden des morgens omstreeks
10.30 uur de laatste trossen van de bolders op de kade van
de Schichaven gelicht en konden de sleepboten de jongste
aanwinst, het st.s. [ KREBSIA”, de rivier op brengen. De
talrifke genodigden die de officiéle procftocht zouden gaan
meemaken, hadden zich — onder het genot van een kop
kotfie — wvoor het merendeel verzameld achter de mid-
scheeps op onder- en hovenbrugdek. Zij vertegenwoordig-
den, zoals bij zulke gelegenheden gebruikelijk is, de Ne-
derlandse scheepvaartwereld in al haar geledingen; rege-
ringsinstanties, marine, koopvaardij, scheepsbouw enz. Bij
het betreden van het schip waren zij een voor een met ecn
handdruk verwelkomd door de gezagvoerder, de heer A.
Swaneveld.

Begunstigd door prachtig zonnig weer met weinig wind
gleed de ,KREBSIA” de Waterweg af naar zee. Bij het
passeren van de Hoek was het gezelschap, zover de ruimie
zulks toeliet, verzameld op het bovenbrugdek voor het bij-
wonen van de overdracht van het schip door de werf aan
de rederij.

De heer Ir. J. B. Giljam, directeur van de Machinefabriek
en Scheepswerf van P, Smit Jr. N.V., richt als volgt het
woord tot de heer Larive:

Zeer geachte heer Larive,

De late levering van vele materialen heeft de oplevering
van de Krebsia enigszins vertraagd, doch thans is het ogen-
blik gekomen dat het schip aan de Corona kan worden
overgedragen, en zijn plaats zal kunnen innemen in de
grole nieuwe vleot van tankers die in opdracht van Uw
Maatschappij bij de Nederlandse werven in agnbouw is.

Het is voor ons een grote voldoening geweest dit schip
te mogen bouwen, dat als ,general purpose” tanker onge-
twijfeld zal bijdragen op economische wijze de enorme hoe-
veelheden olie te{,ver'coemn die door de Koninklijke/Shell
Groep in alle werelddelen uit de grond getoverd worden.

De bouw en de inrichting van deze tankers berusten op
de wereldervaring van de Shell Tankers Ltd., opgedaan
met haar enorme tankvloot, en zijn steeds opnieuw aange-
past aan de moderne eisen die door het tegemwoordige
wereld-olietransport aan de technische wuitvoering der tan-
kers worden gesteld ten aanzien van economische vaart,
kort oponthoud in de havens door snel laden en lossen,
goede accommodatie voor de bemanning en de meest mo-
derne navigatiemiddelen.

Wij hebben aan de Krebsia met genoegen gewerkt, dank
zij de buitengewoon goede harmonie met de heren van Uw
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De cigendom wvan het schip een paar tellen fifty-fifty . ..

Technische Staf te Rotterdam en van de Shell Tankers Lid.
te Londen, tezamen met de ingenicurs en inspecteurs die
het toezicht bij de bouw hadden, met de heren van Lloyds
en de heren van de Scheepuvaart-Inspectie en van het
Stopmwezen.

Doch wij zijn ook grote dank verschuldigd aan onze col-
lega-bouwers met wie een gezamenlijke bouworganisatie was
gevormd, die vlot en wsangenaam gelopen heeft. Ook aan
onze zeer vele onder-eaannemers, waarvan de grootste waren
de firma Wilton, die de turbine vervasrdigde, de firma
Werkspoor, die de turbo-aggregaten leverde, de firma De
Hoop, die voor het electrische gedeelte zorgde.

De ketels werden door ons zelf vervaardigd onder licen-
tie van de firma Babcock & Wilcox,

Hrmy o

Tenslotte ook mijn dank aan de siaf van P. Smit Jr. en
aan onze ingenieurs, bazen en werklieden, die eendrachtig
aan het schip gewerkt hebben.

Ook dank ik de officieren en bemanning van het schip
soor zover zij bij de bouw vaen de Krebsia betrokken zijn
geweest en wens hun een goede vaart toe met dit schip.

Geachte heer Larive, hiermede draag ik de Krebsia aan
U over en wens U toe dat het schip vele jaren zeer geluk-
kig en profijtelijk mag varen voor Uw Maatschappii.

In zijn antwoord zegt de heer Larive:

Voordat ik in naam van de NV, Petroleum Meaatschappij
La Corona” dit mooie schip van de werf ga overnemen,
moet ik aan allen die aan de bouw van dit schip hebben
meegewerkt dank betuigen voor de grote toewijding die
zij hierbij hebben betoond.

Het bouwen van een schip is eensdeels een kwestie van
omfwerpen, anderdeels een kwestie van bouwen, en telkens
weer moet de practijk aantonen dat zowel het ontwerp als
het bowwen goed is geweest.”

+ Zich tot de heer Giljam wendend, zegt de spreker, dat

de werf nu weer een baby van 18.000 ton ter wereld heeft
gebracht. Van harte hoopt hij, dat dit kind, evenals de vele
andere waarvan de wert in de loop der jaren werd verlost,
een gelukkige en goede toekomst zal hebben en over de
zeven zeeén van het degelijke werk van de werf getuigen

Vervolgens richt de heer Larive zich als volgt tot kapi-
tein Swaneveld:

Niet alleen Uw bekwaamheid als gezagvoerder, doch ook
Uw vaderlijke gevoelens tegenover de onder Uw commando
varenden, zijn mij bekend. Het (s dan ook met het volste
vertrouwen, dat het commando over het nieuwe schip aan

U is opgedragen.

Ten slotte verzoekt de heer Larive de kapitein, het sein
te geven tot het strifken van de werlvlag en het Lijsen
van de Maatschappijvlag, en nodigt hij de aanwezigen uit
tot cen dronk op deze nieawe aanwinst van de vioot der
,,Koninklijke /Shell”.

Als het sein gegeven is, wordt de werf-vlag langzaam
gestreken door de derde stuuwrman R. J. Wyrdeman, die zich
op het hoofddek aan bakboord heeft opgesteld, en de
Maatschappijvlag Jangzdam gehesen door de tweede stuur-
man D. Fransen, die 'daartoe aan stuurboord heeft post-
gevat, De eerste stuurman S. J, de Geus staat op de loop-
brug, Even hangen de beide vlaggen op gelijke hoogte, de
cigendom van het schip is een paar tellen fifty-fifty. Dan
glijdt de Shell-vlag naar de top en een nieuwe tanker is
aan de vloot toegevoegd.

Na cen korte ronde op de Noordzee, waarbij wij nog
even de radiotelefoon in een gesprek met het kantcor te
Rotterdam konden proberen, voer de ,KREBSIA” alweer
de Nieuwe Waterweg op. Voor de Schiehaven werd het
schip decor sleepboten rondgemanoceuvreerd en achterwaarts
naar binnen gebracht, waarna stuurboord langszij werd ge-
meerd.

De overdracht met °t edele vocht heklonken.



Op de wal stond voor de bemanning de bekende Kerst-
kist te wachten, schijnbaar om er de aanwezigen aan te
herinnerer dat het ondanks het prachtige weer toch heus
December was.

Verslag over de eerste reis (van een collega op zee):

Het vertrck voor de eerste reis, naar Mena Al Ahmadi, was
bepaald op 16 December, zeven uur, maar... het zou
anders lopen.

De zon die de vorige dag zo uitstekend haar best gedaan
had, liet namelijk verstck gaan en het was potdik van de
mist. Zo dik, dat de sleep- en loodsdiensten gestaakt wer-
den en de | Krebsia” gedoemd was te blijven liggen. Eerst
de volgende dag tegen de m'ddag begon de mist wat op
te trekken en was dan het lang verbeide ogenblik aange-
broken waarop de reis kon beginnen. Bij de Iloek aan-
gekomen was het inmiddels weer helemaal helder gewor-
den en na de loods afgegeven te hebben werd koers gezet
naar het Kanaal.

Dat het mooie weer tijdens de officiéle proeftocht als
cen gunstig voorteken beschouwd kon worden, bleek reeds
de ecrste week van de reis. Want terwijl hevige najaars-
stormen over Engeland en het vasteland van Europa woed-
den, en vele schepen op de Noordzee in moeilijkheden
kwamen te verkeren, stevende de ,Krebsia™ met prachtig
mooi weer op Port Said aan.

Kerstmis werd op zee gevierd en juist omdat de zeeman
met de | feestdagen” zoveel mist, wordt gewoonlijk aan het
Kerstfeest hijzonder veel aandacht besteed. Zo ook op de
Krebsia. Want niet alleen was vo6r het vertrek een kerst-
kist, met voor iedereen een presentje, aan boord gekomen,
maar ook hadden twee echte kerstbomen cen tijdelijk plaatsje
in de koelkamer gekregen om gedurende de feestdagen de
salons van officieren en bemanning een Kerstaanzien te
geven, De diverse telegrammen met beste wensen voor Kerst-
mis en het Nieuwe Jaar werden door de gezagvoerder voor-
gelezen en door allen zeer gewaardeerd. Ook voor de inwen-
dige mens was heel goed gezorgd en ik durf gernst te
schrijven, dat de opvarenden nog lange tjd met vreugde
aan deze Kerstmis op zee zullen terugdenken.

Port-Said werd de tweede Kerstdag bereikt. Het was al
avond toen we de pieren binnenyoeren. Tot nu toe was
het een zeer snelle reis geweest, en ook de tijd nodig om
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Kapt. F. Edens, Adjunct-Directeur van Shell Tankers N.V.,
in gesprek met Zijne Exc. Vice-Admiraal ]. J. L. Willinge.

van Port-Said naar Suez te komen was vrij kort. Reeds
dezelfde avond om elf uur werd weer ontmeerd en nam
de ,Krebsia” voor het eerst plaats in de rij der ,,South-
bound” schepen. Suez werd de volgende middzg bereikt
en na de loods en de brieven voor thuis afgegeven te heb-
ben wendde de | Krebsia” haar steven en zette koers naar
haar bestemmingshaven. De Rode Zee werd in korte tijd
achter ons gelaten. Het was prachtig weer en ook na het
passeren van Aden bleef dit zo.

De , Krebsia”, lezeressen en lezers, zou geen echte Shell
tanker zijn als de orders die voor deze eerste reis luidden:
Mena-U.K./Continent niet eens een keertje veranderd wer-
den, En op het moment dat wij dit stuk schrijven luidt het
vaarplan dan ook als volgt: Eerst bunkeren in Bahrein,
daarna naar Mena om te laden voor Eva Peron, cen plaatsje
thoe kan het anders) bij Buenos Aires. De reis zal via
Kaapstad worden gemaakt, want daar moet weer gebun-
kerd worden. In Kaapstad moet zoveel brandstof worden
ingenomen dat het mogelijk is wia Eva Peron Curacao te
bereiken. >

Aangezien wij over twee dagen reeds te Bahrein hopen
te arriveren en dit epistel daar op de post moet, zullen wij
het hierbij helaas mocten laten.

TEWATERLATING M.S. ,,CRANIA”

Na de verschillends werven die wij in verband met d-
tewaterlatingen die reeds hebben plaats gehad in dit vloot-
orgaan hebben genoemd, is thans de beurt aan C. van der
Giessen & Zonen’s Scheepswerven N V. te Krimpen a. d.
IJssel, waar op Donderdag 6 Januari het m.s. ,,Crania” van
de helling gleed.

De doop werd verricht door mevrouw I E. Koomans—
Pont, echtgenote van Ir, N, Th. Koomans, Directeur van
het Havenbedrijf der Gemeente Rotterdam.

Tot het laatste ogenblik verkeerde men in het onzekere
of alleen de doopplechtigheid dan wel tevens de tewater-
lating zou plaats vinden. Door de aanhoudende Oosten-
wind werd namelijk verwacht dat de waterstand vaér de
werf te laag zou zijn. Dit viel echter mee en toen de ge-
nodigden op de werf arriveerden, wees alles er op dat
ook de tewaterlating zou doorgaan. Sleepboten lagen op de
IJssel te wachtqn; een boot van de rivierpolitie bleef in
de buwrt; twee zwarte ballen waren reeds op de ,,Crania”
gehesen en werfpersoneel was doende alle niet meer nodige
beletselen onder het schip vandaan te halen.

Om dric uur precies ging het schip de rivier in.

Aangezien de helling haaks stadt op de rivier, die ter
plaatse nict erg breed is (zie foto), werd de 153 meter lange
»Crania” reeds onmiddellijk na het verlaten van de werf
sterk afgeremd door 6 zware wires.

et geheel verliep prachtiz, zonder enig incident, al
drukte het schip na de betrekkelijke vrijheid zijn neus weer
stevig tegen de werf, alsof het cen beetje bang was voor
zoet water. Het kostte de sleephoten enige moeite, het ge-
vaarte tot andere gedachten te brengen.



De heer Bloemgarten overhandigt mevrouw Koomans
een exemplaar van de Crania-schelp.

De ,,Crania” is het tweede van de dric zusterschepen in
deze serie. Van de cerste, de ,,Cinulia”, beschreven wij in
ons nummer 11-1954 de tewaterlating bij P, Smit Jr. N.V.
Het derde schip, de ,,Camitia”, is eveneens in aanhouw bij
Van der Giessen en was reeds gedeeltelijk zichtbaar op
helling IV.

Na de ijzige koude op de werf, deed de warmte in het
Directickantoor van de werf weldadig aan. Ilier werd
achtereenvolgens het woord gevoerd door de heren C. van
der Giessen Azn., Directeur van de werf, en Ir. H. Bloem-
garten, Directeur van de B.P.M. en Lid van de Raad van
Beheer van Shell Tankers N.V. Laatstgenoemde bood de
doopmoeder, als herinnering aan de plechtigheid, een in
luxe doos verpakt exemplaar wvan de crania-schelp aan,
waarbij hij haar complimenteerde met de wijze waarop zij —
hoewell het de eerste tewaterlating was welke door haar werd
verricht — ,het schip volkomen in de hand had weten te
houden”, zodat alles volgens plan was verlopen. In een char-
mant speechje sprak tenslotte mevrouw Koomans er haar
vreugde over uit, deze tewaterlating te hebben mogen ver-
richten, en wenste zij de ,,Crania” en allen die met haar
zullen varen, een goede vaart toe.

TEWATERLATING S.T.S. , KRYPTOS”

T ——— sy e e o T
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De maand Januari 1955 staat voor onze Maatschappij on-
tegenzeggelijlc in het teken van tewaterlatingen. Na de
,,Crania” op 6 Januari en de ,,Vasum”™ op 15 Januari, kwam
op 18 Januari te 11.45 uur op de Scheepswerf van P. Smit
Jr. N.V. te Rotterdam het bouwnummer 608 aan de beurt.
De plechtigheid werd verricht door mevrouw C. C. F.
Schokking—Mectelerkamp, echtgenote van de burgemeester
van ‘s-Gravenhage.

Met de woorden:

LIk doop U ,Kryptos” en wens U en Uw bemanning
goede vaart”,
deed zij de ,Kryptos” van de helling glijden, Ook ditmaal
kwam het nieuwe casco, door het remwerk geleid, zd in zijn
element te liggen dat het met z'n nog niet volgroeide profiel
met degenen op de tribune op z'n voordeligst kon coquet-
teren.

De , Kryptos” is, evenals de andere , K”-klasse schepen,
cen 18.000-tonner; voor de hoofdafmétingen moge dus wor-
den verwezen naar de verslagen over de tewaterlatingen
van reeds in de vaart zijnde K-schepen.

Véor de trap die naar de tribune leidde, hadden leerlin-
gen van de School voor Scheepswerktuigkundigen te Rot-
terdam een erewacht gevormd, die dit opleidingsinstituut
alle eer aandeed.

In de ontvangkamer van de werf kwamen daarna de ge-
nodigden bijeen. Als eerste spreker trad aldaar de heer
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Ir. J. B. Giljam, directeur van de Machinefabriek en Scheeps-
werf van P. Smit Jr., op het podium. Hij begon met me-
vrouw Schokking te danken voor haar bereidwilligheid, de
doop te willen verrichten, en voor de charmante wijze
waarop zulks was geschied. Vervolgens sprak hij een woord
van welkom tot allen — in het Engels even tot Captain
H. B. Russcll van het Kantoor te Londen en diens echt-
genote, en tot de heer Evans, Consul-Generaal van Groot-
Brittannié en mevrouw Evans. Hij memoreerde in lkorte
trekken de buitengewoon prettige samenwerking die steeds
tussen de Koninklijke/Shell Groep en de werf had bestaan
en sprak de hoop uit dat dit in de toekomst steeds zo
mocht Wijven. Tot slot bood hij, traditiegetrouw, mevrouw
Schokking een souvenir aan deze plechtigheid aan in de
vorm van een fraaie armband.

Na de heer Giljam nam de heer Ir. H. Bloemgarten het
woord. Hij sprak waarderend over het goede werk door de
werf afgeleverd en was ervan overtuigd dat de ,Kryptos”
op alle zeeén en in zlle havens steeds de naam van de werf
hoog zou houden. Zeer tot zijn spijt was het niet mogelijk,
mevrouw Schokking als herinnering aan deze tewaterlating
een exemplaar te overhandigen van de schelp waarnaar het
schip was genoemd, daar van deze diepzeeschelp slechts
4 exemplaren bestaan, namelijk één in het Brits Museum te
Londen, twee in het Museum van Natuurlijke Historie te
Parijs en één in het Museum te Monaco. Het deed hem
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echter genoegen, haar als aandenken een litho van de schelp
te overhandigen.

Mevrouw Schokking bedankte voor de eer haar te beurt
gevallen, te worden aangezocht als doopster van een zo
groot en mooi schip op te treden. Het was de eerste te-
waterlating door haar bijgewoond, dus ook de eerste door
haar verricht, Zij betuigde hartelijk dank voor de haar aan-
geboden cadeaux en bood op haar beurt de heer Larive
een gravure van oud Den Haag aan, met het verzock deze
een plaats te willen geven in de mess-room van het zo juist
door haar gedoopte schip. Dit geschenk werd met grote
waardering aanvaard.

De heer Schokking nam tenslotte nog even het woord;
het deed hem genoegen te kunmen constateren dat, gezien
de aangename relaties tussen de Koninklijke/Shell Groep
gevestigd te “s-Gravenhage en de scheepswerf te Rotterdam,
die dit fraaie schip had gebouwd, wederom bewezen was
dat Rotterdam cen goede stad was om mee samen te werken.

Donderdag 30 Decem-
ber werden, zoals ge-
bruikelijk, de maande-
lijkse  groetenprogram-
ma’s voor twee schepen
van de Koninklijke/
Shell Groep uitgezon-
den, Ditmaal voor de
~Malea” in het Oost-
en voor de ,,Perna” in
het West-programma,

Wij zouden van deze
orogramma’s geen spe-
ciale melding maken,
ware het niet dat de
Shell-programma’s  wel-
ke zo omstreeks Oude
Jaar worden uitgezonden steeds een bijzonder karakter dra-
gen. Het is een goede gewoonte geworden dat dan de
reder zich insesn persoonlijk woord tot de opvarenden van
de vloot richt.

In voornoemde programma’s sprak de Directeur van Shell
Tankers N.V., de heer E. H. Larive.

Hoewel de meeste schepen aan de rederij een uitstekende
ontvangst konden melden, waren er uiteraard enkele die
buiten het bereik van de gerichte zenders vielen. Wij laten
daarom gaarne de toespraak nog eens in druk verschijnen.

Na een fragment uit de polka ,,0p Oudejaarsbal” door
het ,.scheepsorkest” leidde de omroeper Guus Weitzel de
heer Larive als volgt in: . ... ,en terwijl we zo samen met
de vloot al oudjaar aan het vieren zijn, is dit wel het
moment om Uw aandacht te vragen voor een woord tot
de vloot door Uw Directeur . ..de heer Larive™

Mannen van de Koninklijke/Shell Vloot,

Na de heren Quarles van Ufford en Biermann, is thans
— als schipper aan de wal van onze zich steeds uitbreiden-
de vloot — het voorrecht aan mij om met medewerking van
de Wereldomroep, de traditionele jaarwensen tot U te
richten

Wanneer wij het achter ons liggende jaar straks afslui-
ten, dan kan het ons wederom slechts tot dankbaarheid
stemmen dat de sombere politicke wolken voorbij zijn ge-
dreven zonder dat het tot onweer is gekomen — en wat de
toekomst betreft kunnen wij slechts hopen dat de baro-
meter blijfit oplopen. =

In handel en nijverheid heerst® vrijwel universeel voor-
spoed en hierop maakt ook de Koninklijke/Shell Groep
geen uitzondering.

Laten wij als onderdeel hiervan eens een paar vloot-
aangelegenheden bespreken, die U uiteraard na aan het
hart liggen.

et zal U interesseren te vernemen dat op 14 Decem-
ber j.l. is opgericht een nieuwe scheepvaartmaatschappij,

Mevrouw: Schokking biedt de heer Larive een gravure van
oud Den Haag aan.

GROETENPROGRAMMA WERELDOMROEP

genaamd ,,Shell Tankers N.V.”, teneinde duidelijker dan
voorheen ook in de nidm onze nauwe verwantschap met de
Koninklijke/Shell Groep op de voorgrond te plaatsen.

Shell Tankers N.V. zal daartoe van 1 Januari 1955 af
naar buiten, optreden voor alle aangelegenheden betreffen-
de de onder Nederlandse vlag varende schepen en als zo-
danig ook alle rechten en verplichtingen van ,,.La Corona”
overnemen.

Nadere gegevens hieromtrent zijn reeds aan U verzon-
den en zullen binnenkort wel in Uw bezit komen.

En dan — hoe staat het met ons vloot-uitbreidingspro-
gramma? Welnu, uit de volgende cijfers zal het U duide-
liik zijn dat de heren Edens en Van Schagen met hun
staf het afgelopen jaar niet hebben stilgezeten.

Liefst 4 tankers van 18.000 ton en 3 tankers van 15.000
ton zijn in het afgelopen jaar in dienst gesteld. Dat zijn
dus reeds 7 schepen met cen totaal-tonnage van 117.000
ton dw. En als ik mij niet vergis betekent het, dat U
thans dienst doet onder een Hollandse Maatschappij-vlag
die wappert over de grootste Nederlandse vloot,

Als gevolg van deze uitbreiding kunnen dan ock een
ongekend aantal promoties geéffectueerd worden. Nadat in
April jl reeds 77 aanstellingen plaatsvonden, zullen op
1 Januari a.s. nog eens 150 promoties volgen.

Ook in het komende jaar zal de nieuwbouw met krach-
tige hand worden aangepakt en wij verwachten dat dan
nog 13 schepen met een totaal-tonnage van 229.000 dwt.
aan de vloot zullen worden toegevoegd.

Als een zéér bijzondere gebeurtenis mag ik hier niet
nalaten te vermelden dat op 15 Januari a.s. — te Amsterdam
— voor onze vloot te water zal worden gelaten de tot op
heden grootste tanker in Nederland gebouwd, namelijk de
»VASUM” van 31.000 ton. De hoge eer zal ons hierbij te
beurt vallen dat H.K.H. Prinses Beatrix de naamgeving en
tewaterlating zal verrichten,

Uiteraard brengt een dergelijk formidabel nieuwbouw-
programma de nodige complicaties met zich, en wel voor-




namelijk op personeelsgebied. De werving van jonge krach-
ten gaat dan ook gestadig voort en dank zij zorgvuldige
selectie hebben wij het officierenkorps op een hoog peil
weten te handhaven, zowel qualitatief als quantitatief, ter-
wijl de opleiding voor hogere diploma’s en voor de nieuwe
schepen onze voortdurende aandacht heeft, Dat de vloot
zo voorspoedig reilt en zeilt, is ook voor een groot deel
mede te danken aan Uw loyale medewerking bhij het vol-
voeren van Uw taak, van hoog tot laag, op de =zeven
zeeén, en onder alle omstandigheden.

Mag ik dan thans tot besluit alle gezagvoerders, officie-
ren en verdere opvarenden die ik deze dagen niet persoon-
lijk iets kan toewensen, via de aether -~ maar nict minder
hartelijk — de hand toerciken, met de wens: het allerbeste
m-t U allen. .

Veel goeds in het Nieuwe Jaar en behouden vaart en

thuiskomst!

De Directie heeft besloten, aan de hand van de ranglijst de
hieronder genoemde heren van ons officierenkorps tot een

hogere rang te promoveren:
Tot Gezagvoerder:
De le stuurlieden
C. W. van Hardeveld
J. Kanaar
Tot le stuurman:
De 2e stuurlieden
N. H. van der Heiden
R. van der Vlugt
J. Rijkels
K. Prins
J. D. Sparling
H. den Ouden
H. E. Glansheek
Tot 2¢ stuurman:
De 8e stuurlieden
J. P. C. Hillen
D. Fransen
D. Jongeneel
C. R. Smith
T, W. Pals
J. van_Becle
I. L. J. Kiebért
J. E. W, Smith
A. van der Burg
G. Arkema
D. Takes
H. Verhoef
J. W. Sterringa
E. II. Brameijer
H. Hooijer
Tot 3e stuurman:
De 4e stuurlieden
F. H. de Greef
P. J. P. Siebesma
H. G. Willemsen
I1. Unger
W. Welbie
H. J. Allaart
J. R. Pruijs
J. de Jong
J. W. Vissers
B. R. Teuben
A. L. van Schagen
C. J. Pool
W. Scheurkogel

Dromotics per 1 .élgmuari 1955

J. Timmers

P. van Hassel

A. G, van Gent
H. C. Mantel

J. L. Boer

W. C. M. Immink
P, J. Kalkman

P. C. D. Sandee

A. Post

J. Rijkmans

]. Slot

M. G. C. Geerarts
F. Klaassen

P, A. IL. M. Verreijt
1. P. Jongbloed

H. A. Schelvis

J. H. A. Budding

J. Piest

Hayo Edens

A. A. A, ten Bruggencate
C. E. van 't Woudt
C. Vessies

D. Rijk

P R. van Kranen
F. H. E. Edens
H. Kampen

R. J. Wyrdeman
T. Borsboom
W. A. Osendarp
J. Spruijtenburg
W. O. Kooi

A, J. Schumm
P. Snel

J. Nagel

R. H. Bausch

Tot 2e¢ werktuigkundige:
De 3e werktuigkundigen

J. van den Berg
S. Bais
I1. Broertjes

Tot 3e werktuigkundige:
De 4e werktuigkundigen

. A. Grashof

>. Kloppenborg

. Rouw

. J. Wiessner

. Mostert
Korevaar

D. Mier

C. E. G. Hogendijk
W. C. van Megen
J. P. Ferwerda

A. Baljet

F. in t Veld

AEOw

— A

Tot 4e werktuighundige:
De 5e werktuigkundigen

L. de Blieck

J. van der Stel
D. de Baat

D. C. Kramer

J. H. Fraikin

J. H. Engelshoven
K. F. Neher

J. A. Jansen

G. A. Wieringa
C. Voest

G. Heslinga

H. W. Bosman
M. J. van Essen
A. Makenhach
Chr. Pietersen

N. Coors

J. T. Knopper

D. de Leljj

W. H. Noordhoek
P. C. Marico

J. P. M. de Leecuwerk
J. Broersen
A. Dubbelman

W. Bruinink

J. J. Binkhorst
H. Bax

P. Driessen

N. W, Groen

G. W. van Essen
J. Vrijheid

W. Toet

A. van Emmerik
F. Kas

P. Ester

J. A. Klem

A, de Jong

G, Leijenaar

B. W. Ostermeijer
L M. Wildschut
I. Heijmans

A. Lobs

D. J. Starreveld
Th. M. Klunder
A. Maasland

F. Wessels

H. Stobbe

H. Sluiter

L. Steeg

J. A. M. C. Harlé
F. van Dalen

J. Scheltes

Th. J. P. Kalkman
D. Gooris

Voorts zijn de volgende (B-)hoofdwerktuigkundigen, op
grond vawm het feit dat zij het volledige C-diploma behaal-
den, met ingang van de achter hun naam vermelde datums
op de ranglijst van (C-)hoofdwerktuigkundigen geplaatst:

Tot Senior-Hoofdwerktuigkundige:
De Hoofdwerktuigkundige
A Mooy
Tot Hoofdwerktuigkundige:
De 2e werktuigkundigen

J. van Bommel
J. Zaaijer
R. Schoonbeek
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J. van der Hoelk (Jr.)
P. Scherpenzeel

D. van Santen per 29-10-54:

H. J. C. Bosselaar per 14-12-54;
J. L. H. van Manen péer 14-12-54;
C. de Gast per 22-12-54;

en is de vierde werktuigkundige
I. 71 Biﬂondiua per 14-12-34

op grond van het door hem behaalde theoretisch gedeelte
van het B-diploma, tot permanent 3de werktuigkundige
gepromoveerd,
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&et dJA\-ijs
vAan }ef Oost‘en

Sedert geruime tijd had ik reeds de
gedachte iets over Singapore te schrij-
ven, maar de gedachte werd een daad
door een simpel refreintje van ecen
Chinees versje, waaruit voor mij niets
anders te verstaan was dan het woord
Singapore. Volgens de omroeper werd
in dit liedje de schoonheid van de stad
bezongen en ik kan niet anders zeggen
dan dat ik mij bij het luisteren naar de
zangeres in een van de dichtbevolkte
wijken van Singapore waande. Tk weet
natuurlijk, dat ik de zangeres niet kan
evenaren, maar toch wil ik trachten U
iets over deze stad te vertellen.

Men kan op drie manieren in Singa-
pore arriveren: per vliegtuig, per schip

o

of per trein, maar welke manier ge ook
kiest, onmiddellijk bij Uw aankomst staat ge in het drukke
Qosterse zakenleven, Ik schrijf hier met opzet zakenleven,
want het lijkt wel of er geen mensen zijn die niet iets,
direct of indirect, met de handel te maken hebben Ge zult
natuurlijk direct de opmerking maken;, dat je daarvoor niet
speciaal in Singapore behoeft te zijn, maar dat dit bijna
overal zo is — ik geef dit gaarne toe — maar ik geloof niet
dat ge in de e€en of andere straat in Holland een rijtje
kleermakers of slagers of welke zakenmensen dan ook naast
elkaar wonende, zult aantreffen. En dit is hier heel gewoon.
Waar huizen staan, zijn winkels en dit soms kilometers
naast elkaar. Daarbij moeten we vooral niet de stalletjes
met eetwaren vergeten, de ,,warongs” zoals ze in Indonesié
genoemd worden. Soms staat men er werkelijk versteld van
at al deze mensen hierin een bestaan kunnen vinden,

Volgens de couranten en statisticken moet Singapore een
stad zijn met een overwegend Chinese bevolking, Helaas
kan ik daarover geen ocordeel vellen, maar wel kan ik zeg-
gen, dat ik in geen enkele andere Qosterse stad zoveel men-
senrassen bij elkaar gezien heb. Het is hier een waar
paradijs voor een anthropoloog. Over het algemeen gaan
deze Chinezen, Brits-Indiérs, Maleiers en Arabieren goed
met elkaar om en, voor zover mij bekend, hebben hier nog
nooit rassenonlusten plaatsgehad.

Het ligt niet in mijn bedoeling U een uitvoerige reisbe-
schrij\dzzlg te geven, maar een beknopt overzicht. Voor die-
genen die deze stad werkelijk zullen bezoeken, heb ik
de volgende raad: probeert U zich de gids van het Marine
Hostel te verschaffen. Daarin kunt U werkelijk alle gewenste
inlichtingen vinden.

De grondlegger van Singapore is Sir Stamford Raffles
geweest en dit is duidelijk naar voren gebracht door ver-
scheidene belangrijke gebouwen met zijn naam te vereren,
o.a. het Raffles Museum (waar ge, indien ge gelegenheid
hebt zeer zeker heen moet gaan), het Raffles Hotel (één
van de beste hotels in Singapore, waar over het algemeen
de belangrijke officiéle parties plaatsvinden) en het Raffles-
plein (de plaats voor het afnemen van parades).

Het merkwaardige is, dat men aan de richtlijnen die hij
voor de toekomst van Singapore uitstippelde, grotendeels
vastgehouden heeft. Voorwaar een man met een vooruit-

S

ziende blik. Ook in onze geschiedenis hecft hij nog een rol
gespeeld nl als Gouverneur-Generaal op Java van 1810—
1814. >

TWEE‘ voorname dingen W’aarovt‘i‘ Ve‘."'], n d(.‘- couranten
geschreven wordt, heeft Raffles echter niet voorzien. Hel
eerste is het verkeersprobleem annex de parkeergel:genheid.
Doordat Singapore zeer uitgestrekt is, kan men als inwoner
slecht buiten een auto. Vooral in de morgenuren en des
avonds is het een en al auto wat de klok slaat en de Maleise
verkeerspolitie heeft dan ook de handen vol. Er is een groot
gehrek aan parkeerplaatsen, =zodat het geen ongewoon
gezicht is in een drukke straat de auto’s in dubbele rijen
langs de kanten te zien staan. U kunt zich wel voorstellen,
dat er zo nu en dan een knoop in het verkeer zit. Maar
ook hier zijn politiewagens met mobilofeons, zodat de politie
snel de nodige maatregelen kan nemen.

Behalve de particuliere auto’s zijn er ook nog de ontelbare
taxi’s. De bestuurders van deze taxi’s zijn niet de cigenaars;
zij huren deze wagens voor een bepaald bedrag. Op de
lange duur loopt het gebruik van taxi’s echter geweldig op
en wanneer men geruime tijd in Singapore blijtt, doet men
het beste om — indien men zich niet de gelukkige hezitter
van een auto kan noemen — over te gaan tot gebruikmaking
van de bussen, hetgeen nict zo kostbaar is. Dit wil nu weer
niet zeggen, dat ge ook rustig in avondkleding in de bus
kunt stappen, maar voor de dagelijkse bezigheden is het
een uitstekende oplossing.

Het tweede punt wordt gevormd door de “floods™; dit
zijn grote hoeveeljeden water die geen uitweg naar zee
kunnen vinden gedurende de natte moesson, die zo om-
streeks Januari het sterkst doorstaat. Vele woningen hebben
dan, zoals op sommige plaatsen in Holland waar in de
winter bij cen hoog springtij het water binnenkomt, een
soort vloedplanken om-.lager gelegen gedeelten tegen het
water te beschermen. Te oordelen naar de ingezonden stuk-
ken in de courant, stuit een atdoende 'drainage op grote
moeilijkheden. Enfin problemen moeten er zijn, dat houdt
de geest levendig.

Hierboven heb ik reeds geschreven, dat men beter niet
in avondkleding in een bus kan gaan zitten. Wat men wel
in avondkleding kan doen en waar helemaal geen aanstoot
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... per vliegtuig . . .

aan genomen wordt is, na afloop van cen danspartij of bio-
scoop “saté” te gaan eten. Een straat nabij het Raffles Ilotel
heeft hiermede naam gemaakt. In deze straat bevinden zich
de saté-,restaurants”; eenvoudig ingericht: bovenop een
kistje een primitief olielampje, bhestaande uit een katoentje
dat brandend in een soort vet drijft.

Saté bestaat uit een dun stokje, waarop blokjes geite-,
kippe-, karbouwe- of varkensvlees zijn geschoven. Varkens-
vlees krijgt men alleen bij een Chinese ,restaurateur”, daar
dit vlees voor een Maleier ,taboe” is. Een houtskoolvuurtje
wordt met een waaiertje aangewakkerd en daarover wordt
de saté, na in wat vet gedoopt te zijn, in een paar minuten
tot een smakelijk hapje geroosterd. Men kan de saté nutti-
gen met sausje, dat ook een plaats op het kistje heeft.
Naar keuze kan men Of een zeer hete of een tamelijk zoetige
saus nemen. Verder kan men er nog gesneden uitjes en
komkommers bij gebruiken. De prijs wordt bepaald naar
het aantal der ,afgekloven” stokjes. De prijs is vijf a tien
cent per stokje. Dit is werkelijk iets wat men niet mag
missen.

Een eigenaardigheid in deze stad zijn de dansgastvrouwen
of wel de ,taxi-girls”, zoals ze door de Engelsen genoemd
worden, Dit zijn de meisjes die aangenomen worden om
des avonds met de klanten te dansen. Voor f 1,25 kan men
drie damsen maken, waarvoor men, net ais voor een bio-
scoopvoorstelling, een kaartje koopt, dat men aan het meisje
(naar keuze) moet afgeven, Tk behoef er natuurlijk niet bij
te vertellen dat de band geen lange stukken speelt.

Verdere amusementen zijn de “"Worlds”. Hiervan zijn er
drie: “The New World”, “The Happv World” en “The
Great World”; ze zijn het best te vergelijken met perma-
nente lunaparken. Ook zijn er verschillende bioscopen, die
de allernicuwste films vertonen.

Men kan zich ook uitstekend amuseren door op een koele
namiddag een zwerftocht door de stad te gaan maken FEn

Qok hier verkeersproblemen .. .!
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. per schip . ..

waar zou men anders beginnen dan bij "Change Alley” of
wel het ,,Straatje van alles”, zoals de Hollanders 't plegen
te noemen. Boze tongen beweren, dat alles wat men daar
koopt van diefstal atkomstig is, vandaar de lage prijzen;
maar ik heb daar nog nooit iets gekocht zonder het gevoel
te hebben afgezet te zijn.

Uit ,,Het straatie van alles” komt men op het Raffles-
plein, dat omgeven wordt door hoofdzakelijk magazijnen in
Yuropese stijl. Hiervan wil ik alleen het bekende Robin-
sons noemen, welke zaak gelijk is aan cen Engelse Wool-
worth ‘of Hollandse Bijenkorf. Vooral het restaurant staat
tegen elf uur s morgens in de belangstelling van de win-
kelende dames.

Nu gaan we via de Cavanagh brug naar High Street,
waar voornamelijk Brits-Indiérs U luide toeroepen dat U
nergens goedkoper dan bij hen terecht kunmt of waar U
wordt toegefluisterd: ,,Geld wissclen, mijnheer?” En  dan
moet ik U aanraden Uw wandeling hier niet te beéindigen,
maar door te zwerven naar een van de Chinese wijken.
Hier moet men bij voorkeur eens een hele middag voor
nemen; ik weet zeker, dat ge ervan genieten zult, Vooral
het gezicht bij de ingang van zo'n wijk is de moeite waard.
De kleurige Chinese lettertekens, de was op stokken uit
ramen of deuren gestoken, de pikolans, de triksha's welke
ik haast vergeten zou hebben, maar die ook nog steeds een
voorname plaats in het stadsbeeld innemen, ondanks de
moderne tijd. Bij het nader bekijken van al die winkeltjes
komt men voor steeds nieuwe verrassingen.

Zeer interessant zijn ook de vele mooie met dierenfiguren
versierde tempels.

Singapore is een stad waar men ogen en oren te kort
komt om alle indrukken te kunnen verwerken. Het is een
stad van blanke, gele en bruine mensen, van volgelingen
van Christus, Confucius, Mohammed, Brahma en Boeddha;
een stad dus waarvan Goethe zou zeggen: ,Wo Ihr s
packt, da ist s interessant”.

... waar officiéle parties plaatsvinden . ..



Shell Tankers N.V.

Te ’s-Gravenhage is onder de naam ,,Shell Tankers N.V.”
een nieuwe dochtermaatschappij van de N.V. De Bataafsche
Petroleum Maatschappij opgericht. 4

Shell Tankers N.V. treedt van L Januari 1955 af op voor
alle aangelegenheden betreffende de onder Nederlandse viag
varende schepen van de verschillende tot de Koninklijke/
Shell Groep behorende scheepvaart-maatschappijen, zoals de
N V. Petroleum Maatschappij ,,La Corona” en de N.V. Ne-
derlandsch-Indonesische Tankvaart Maatschappij.

De door Shell Tankers N.V. op deze wijze beheerde tan-

U zult zich misschien afvragen waarom wij bovenstaande
foto plaatsen. Welnu, in de eerste plasts betreft het hier
de sterkste sleepboot ter wereld, uitgerust met twee 8-cylin-
der, cnkelwerkende, viertakt J. & K. Smit-M.AN. diescl-
motoren, elk met een vermogen van 2250 apk, Dit vermogen
kan zelfs nog gedurende ongeveer een uur tot 2500 apk per
motor worden opgevoerd. Het trekvermogen op de sleeptros
bedraagt maar liefst 50 ton. Om de kans op breken te ver-
kleinen wordt de tros verend gehouden door een hydrau-
lische plunjer.

In de tweede plaats wordt dit schip gestationneerd in
het Suezkanaal, zodat het zeker niet is uitgesloten, dat u
het vrocg of laat — tijdens een docrvaart — in bedrijf te
zien zult krijgen. Het is namelijk ecigendom van de Com-
pagnie Universelle du Canal Maritime de Suez.

Onze derde overweging — en zeker niet de minst belang-
rijke — is, dat dit schip werd gebouwd op een Neder-
landse werf (zie onze Hollandse driekleur) namelijk op de
werf van L. Smit & Zoon N.V. te Kinderdijk. Opdracht tot

opgericht

kervloot zal in 1955 en 1956 verder worden uitgebreid met
3 tankers van 13.000 ton, 1 tanker van 15.000 ton, 12 {an-
kers van 18.000 ton en 2 tankers van 31.000 ton.

Tot Directeur van Shell Tankers N.V. werd benoemd de
heer E. H. Larive, tot algemeen procuratichouder tevens
adjunct-directeur de heer ¥. Edens en tot algemeen procu-
ratichouders de heren K. van Schagen en J. A. Hagedoorn.

De vennootschap is gevestigd te ’s-Gravenhage, zij houdt
kantoor te Rotterdam.

de bouw werd gegeven aan de , Industriéle Handels Com-
binatie Holland”, waarvan L, Smit & Zoon N.V. een der
vennoten is.

Een bijzonderheid van het vaartuig is voorts nog de ver-
houding: lengte 28 m, breedte 12 m. Deze gedrongen houw-
lengte is speciaal’ ontworpen om het manoeuvreren in het
smalle Suezkanaal gemakkelijker te maken. De bruto in-
houd is 840 rt en de waterverplaatsing 1230 ton. Iutten en
verblijven worden mechanisch geventileerd, Behalve als
sleepboot en bergingsvaartuig, kan het schip tevens dienst
doen als brandblusboot, waartoe een waterkanon met een
capaciteit van 2% ton per minuut is opgesteld. Verder zijn
tien aansluitingen voor slangen en een schuimblusaansluiting
aangebracht.

Wij zijn er van overtuigd, dat alleen alfhet feit, dat deze
sleepboot in Nederland werd geboren, voor u reden zal zijn
bij cen eventuele ontmoeting dit schip met meer dan ge-
wone belangstelling te bezien.
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CLOy nemen ﬂ}ocheid van ...

De heer Van Duin trad op 19
Maart 1929 als derde stuurman
in dienst van de Groep. Zl]n
eerste  schip was de ,,Artemis’
(zie laatste pagina van het num-
mer van December 1954 van ons
blad). Met ingang van 1 Aug.
1934, 1 Juli 1938, resp, 1 Jan.
1950 werd de heer Van Duin ge-
promoveerd tot tweede stuurman,
eerste stuurman, Tesp. gezagvoer-
der. M.s. ,,Genota”, waarop de
thans afscheid nemende als lste
stuurman voer, werd in Mei 1942
in de Indische Oceaan door de

Japanners buitgemaakt, als gevolg waarvan hij naar Japan
op transport werd gezet, alwaar hij tot September 1945
krijgsgevangene bleef. Het laatste schip waarover Kapitein
Van Duin het commando had, was de ,,Corilla”
hij ca. 19 November 1954 binnenliep; tot ultimo Maart zal
hij van zijn verlof, en van 1 April 1955 af — naar wij van
harte wensen, nog lang — van zijn pensioen gaan genieten.

tocgekend.
waarmede

2

De heer Van der Hoek werd op
27 Juli 1928 per ,,Stuyvesant”
naar Curacao uitgezonden om al-
daar op de vloot dienst te doen.
Na eerst als vijfde werktuigkun-
dige te hebben gevaren, werd hij
op 1 November 1932 tot vierde,
op 1 Januari 1935 tot derde, op
1 Januari 1938 tot tweede en op
1 Januari 1947 tot hoofdwerk-
tuigkundige gepromoveerd.
Helaas is de gezondleid wvan
de heer Van der Hoek het laat-
ste jaar niet al te goed geweest,
waardoor het gewenst werd ge-

acht, hem in Januari 1954 te doen repatriéren. Met ingang
van 1 Februari 1955 zal hem vervroegd pensmen worden

De heer Van der Hoek heeft zich in Dricbergen geves-
tigd en wij spreken zeker ook uit naam van allen die hem
en zijn echtgenote kennen wanneer wij het echtpaar hier
nog vele jaren van geluk toewensen.

Cperoonalia
Gehuwd: ’
18-11-54 N. Coors, 5¢ wtk., met mej. A. C.
Smit.

28-12-’54 J. W. Rutten, 3e stm.,
M. Kwalkkelstein.

29-12-54 ], B, M, Ouwens, 4e wtk,, met
mej. M. G. Woestenburg.

30-12-°54 J. Piest, 3e stm., met mej. W.
‘Wols.

11- 155 J. H. Kranen, 5e¢ wtk., met mej.
W. Bunschoten,

12- 1’55 G. v. Leunen, 3e stm., met mej,
E. W. Wouters,

14- 155 J. J. v. lersel, 5e wik.,, met mej.
J. P. Louwerse.

met mej.

Geboren: .

26-11-"54 Charles William, zoon van W. .
de Haan, le stm., en mrs. C. M.

- de Haan—Buckle.

27-11-'54" André Johan, zoon van A. Ver-
sluys, 2e¢ wtk.,, en mevr. J, Ver-
sluys—de Rooy.

2-12-’54 Clemens Walter, zoon van J. v.
Zuylen, 5¢ wtk.,, en mevr. H. E.

v. Zuylen—Moormann,

4-12-54 Marianne Wilma, dochter van C,
Heeres, 3e wtk., en mevr. W. H.
A. Heeres—Van Ommen.

24-12-54  Anne Louise, dochter van J. L. I,
Vermeulen, 2¢ stm., en mevr. IH.
I.. Vermeulen—Van der Veer.

30-12-°54 Johanna Jacoba, dochter van N.
Lugtigheid, 3¢ wtk.,, en mevr, A.
Lugtigheid—Bevaart.

8- 1-°55 Leonardus Ferdinand  Frédéric
Theodorus, zoon van A, J. v. Oud-
vorst, Gezagv., en mevr., 5. A. D.
v. Oudvorst—Roding. ‘

Wij feliciteren. ...

H. Bakker, Gezagv., met zijn 20-jarig dienst-
jubileum op 4-1-"55.

J. Boomsma, Gezagv., mel zijn 20-jarig dienst-
jubileum op 4-1-53.

P. J. Kallkman, le stin., met zijn 10-jarig
dienstjubileum op 5-1-'535.

F. H. v. Kuik, Hfdwtk.,
dienstjubileum op 9-1-"55.

W. Kuyper, 1ste stm., met zijn 15-jarig dienst-
jubileum op 9-1-°55,

mel zijn 25-jarig

W. F. Meyer, le stm., met zijn la-}ang dienst- -
5.

jubileum op 9-1-’5

J. M. C. Jonkheid, 2e wtk.,, met zijn 20-jarig
dienstjubileum op 14-1-7 55

P. A. de Jong, Hfdwtk.,
dienstjubileum op 13-1-'3

C. J. M. Krijgsman, Hfdwtk., met zijn 25-jarig
dienstjubileum op 24-1-55.

J. J. Schouten, le stm., met zijn 10-jarig
dienstjubileum op 27-1 >55.

%net zijn 30-jarig
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Dleotmutaties

gedurende de maand December 1954

In Nederland éearrivee-rd:

Gezagv,: C. G. L. Groosman, P. Verhaagen;
le stl: J. Grilk, W. A. Spoel %¢ stl: E. F.
Beuerle, P. C. Hoek, A. Koppier, J. Kramer;
3e stl.: J. J. v. d. Berg, P. J. Hoekstra, J. L.
Muyskens, D. J. Petersen, H. Verhoef; 4e stm.:
T. Borsboom; Stm.ll.: J. Vaandrager; Hfdwtk.:
B. Flenter, H. J. Hiemstra, H. Steenstra, W. J.
Urban; 2e witk.: J. W. van Dam, J. C. Hubert,
A. Klijn, H. J. Melse, N. J. §. Weel; 3e wtk.:
W. F. V. den Houter; 4e wtk.: P. J. Engelsma,
L. A, Hogema, R. Romijn, M. P. Scherp; 5e
wtk.; C. Balk, M. J. v. Essen, A. de Jong, J. ].
v, Tersel, H. K Kaogeler, D, C, Kramer, J, H.
Kranen, J. L. ’t Mannetje, W, J. v, d. Meulen
A. Modderman, A. W. v. d. Nol, L. F. Poppe-
liers, W. Satijn, J. v. Schaik, B. J. v. d. Spek,
J. J. v. Veen, W. J. v. d, Vet.

Tewerkstellingen:
m,s..,Corilla™:
v. Beele,
m,s. ,,Coryda’: 5e wtk.; R. A, Christiani.

s.5. ,.Glebula™: Gezagv.: G, Blok; 2e stin.: A.
Koppier; 4e stm. (als wnd. 3e stm.}: P. Snel;
4e stm. J. J, Runnenburg; 3e wtk. (als extra
wnd., 2e witk.): J. P. M. Leeuwerk; 3e witk,
(als wnd. 4e witk.): J. A. Jansen; Se wtk: J.
Th. N. Douwes, C. F. de Jong, A. W. ].
Vrolijks; ll.witk.: J. Boerstoel, ¥. B. Oexeman.
s.t.s. ,,Kalydon™: IHifdwtk.: P. Vis van Heemst.
s.t.s. ,,Katelysia™: 3e wtk,: P. C. Brink; 1Lwtk.:
J. A. Bieze.

s.its. o Kenia”: Hfdwtk.: W, A, Michel; 2e
wtk.: G. Houwer.

3e stm. (als wnd. 2e stm.): J.

s.t.s. ,.Korovina”: 4e stm.: H. Pronk; ll.wtk.:
A, J. F. L, Pirée.

s.t.s,  ,,Krebsia®: 5e witk.: G. H. Germing;
Lwtk.: H. J. Haarloo, A. H. Verbeek.

m.s. ,,Macoma™: 4e stm. (als wnd, 3e stm.):
T. Borshoom; 5e¢ wtk.: G. P. Maasland.

m.s. ,Marisa’: 5S¢ wtk.: W. Feekes.

m.s. ,,Mitra™: 2e stm.: R. Meyer;‘ 3e  stm.:
G, G, J. Alfrink; 4e stm.: J. Th. Reurekas;
Se wtk.: I, P, C, de Geeter, H. Kolster; ll.wtk.:
H. P. v. d. Bllt

m.s. ,,Omala”: 3e wtk. (als wnd. 2e wtk.):
J. P, Hasenack; 4e wtk. (als wnd. 3e witk.):
H. Bax; 5e witk.: W. C. H. M. de Kok, L. v.
d. Woude; ll.wtk.: E. J. Koiter.

Naar de Oost vertrokken:

2e stm.: W. Th. Spier (,,Saidja”); 4e stlL: H, J.
Bakhuys (,,Liseta’), B. v. Hardeveld (,,Rafaéla™),
I. J. v. Schagen (,,Milo™); Hfdwtk.: J. Bernardus
(,,Saidja™); 2e wtka: G. T. Uﬂdenbogaard
(,,Sunetta’); 3e wtk,: ] B. Biondina (,,Agatha’),
A, Erstfeld (,,S'ud]a ). R. G, Pieters (,,Metu
1a”); 5e wtk.: H, L. v. Amersfoorth (;,Metula”),

B. A. Holmersma (,,Melula”), A. F. v. d.
Steenhoven (,,Saidja™), L. Straatman (,,Mal-
vina”); llwtk.: P. v. d. Biggelaar (,,Aletta™).
Naar de West vertrokken:

Hfdwtk.: H. J. C. Bosselaar, J. L, H. v. Manen.

Geslaagd voor een hoger diploma:

3e stm.: K. J. Beswerda, theor. ged. v, h. dipl.
2¢ stm. G.H.V.; Hfdwtk.: H. J, C. Bosselaar,
C. de+Gast, J. L. H, van Manen, ID. van San-

“ten, dipl, ,,C” als Scheepswtk.; 4e wtk.: H, Bax,

theor.’ ged. v. h. dipl. ,,B” als scheepswtk., J.
B. DBiondina, pr. ged. v. h. dipl. ,.B” als
scheepswtk.; 3e wik.: C. L. H. Stocking Kor-
zen, dipl. ,,A” en pr. ged. v. h, dipl. ,,B” als
scheepswik.; llwik.: F, L. Alexandre, K. P.
Bezemer, H. de Jong, Th. E. Knijff, P. J.
Pouw, J. W. v. d. Veen, dipl. als Assistent
Scheepswerktuigkundige, A.  Haanschoten,
VYoorl. Diploma als Scheepswik.

Gepromoveerd tot:

5¢ wtk.: F. L. Alexandre, K, P. Bezemer, P.
C. Carelse, A, IIaan';choten, H. de Jong, Th.
E. Knijff, O. K. Nicolai, P. J. Pouw, J. W.
v. d. Veen, J. W. v. 'We&,en

Terug uit militaire dienst:
5e wik.: H. J. Rutten, J. G. J. v. Ulsen.

Nieuw aangenomen employé’s:

4e stl.: H. J, Bakhuys, M, de Boer, B. v. Har-
develd, H, Pronk, J. Th. Reurckas, J. J. Run-
nenburg, J. J. van Schagen, P. Snel; 5e wik.:
W. Feekes, W, C. H. M, de Kok, H. Kolster,
A. F, v, d. Steenhoven, G. N, M. Stok, L. v.
d. Woude; ll.wtk.: J. A. Appel, ]J. A. Bieze, P.
v. d. Biggelaar, H. P. v. d. Bilt, H. W. R. v.
Deutekom, E. Jousma, E. J. Koiter, A, J. F. L
Pirée, A. N. Tuijp.

Met pensioen: Gezagv.: J. van Duin.

De dienst der Maatschappij verlaten:

3e wtk,: H, J. C, Buker, W, A, van Roocijen;
5e wtk.: J. Baars, T, G. van Hassel, H, Kriiger,
C. de Jong.

COM_PAﬁIA SHELL DE VENEZUELA

In Nederland gearriveerd:

le stm.: A, C. J. van Grieken; Hfdwtk.: G. C
Lucassen; 4e wtk.s: F. Nak; 5e wtk.: A,
Rakers.

Met pensioen: le stm.: A. C. J. van Grieken.

De dienst der Maatschappij verlaten:
Hfdwtk.: H. K. A. Horsten.



